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ตารางการบํารุงรักษาเพลาล้ออัลโก้ 

ระยะเวลา/ระยะทาง การบํารุงรักษา 

1500กม. หรือ 6เดือนแรก  ตรวจสอบระบบการทํางานของเบรคกระแทก ถ้าจําเป็นอาจจะต้องมีการปรับต้ังระบบการทํางานของเบรค
ใหม่ตามตามคู่มือการบํารุงรักษา 

10,000กม. หรือทุกๆ 12เดือน  ปรับต้ังดุมเบรคตามคู่มือการบํารุงรักษา 

 ตรวจสอบการสึกเหรอของผ้าเบรคด้วยตาจากรูด้านหลังของดุมล้อ ถ้าความหนาของผ้าเบรคตํ่ากว่า 2มม. 

ต้องเปลี่ยนผ้าเบรคใหม่ 
 สําหรับรถท่ีมีการบรรทุกหนักอยู่เสมอ หรือใช้บนสภาพถนนท่ีมีความชัน ต้องมีการตรวจเช็คความสึกของผ้า

เบรคบ่อยข้ึน 

30,000กม. หรือทุกๆ 24เดือน  ปลดเบรค 

 ตรวจสอบการสึกเหรอของผ้าเบรคด้วยตาจากรูด้านหลังของดุมล้อ ถ้าความหนาของผ้าเบรคตํ่ากว่า 2มม. 

ต้องเปลี่ยนผ้าเบรคใหม่ 
 ตรวจเช็คอุปกรณ์ภายในของดุมเบรค ถ้าจําเป็นต้องมีการเปลี่ยนสปริงท่ีอ่อนตัวลง 

 ใส่จารบีบนตัวน็อตต้ังปรับเบรค และเดือยของคานระบบถอย  
 ปรับต้ังเบรคล้อตามคู่มือการบํารุงรักษา 

*จารบีท่ีแนะนําคือแบบใช้ท่ัวไป มาตรฐาน DIN51825 to KTA 3K4 
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การบํารุงรักษาเพลาอัลโก้ 

ก่อนจะทําการบํารุงรักษาเพลาอัลโก้  
 ยกรถพ่วงข้ึน 
 ดึงตัวลูกสูบท่ีอยู่ภายในตัวเบรคกระแทกให้ไกลท่ีสุด  

(ตามรูปท่ี 1) แนะนําให้ถอดที่ครอบหัวบอลออก 
 ปลดเบรคมือ  

การปรับต้ังระบบการทํางานของเบรค 
 ยกรถพ่วงข้ึน 
 ดึงเบรคมือข้ึน 
 หมุนล้อไปทางท่ีรถวิ่ง 
 ตรวจเช็คว่าระบบเบรคล้อทํางานเท่าเทียมกันหรือไม่ 
 ถ้าจําเป็น อาจจะต้องมีการปรับต้ังเบรคใหม่ตามหัวข้อต่อไป 

การปรับต้ังดุมเบรค 
 ถอดก้านเบรคท่ีแป้นยึดสายเบรคออก (Balance bar) คลายน็อตท้ังสองตัวออก 

(1 & 2) 
 เช็คระยะสายเบรคที่ดุมล้อ ระยะยืดหดของสายเบรคควรจะอยู่ท่ี 5มม. เป็น

อย่างตํ่าและควรจะมีระยะท่ีใกล้เคียงกันท่ีสุดในแต่ละเพลา (3) 
 ถอดปลั๊กอุดออกจากรูปรับต้ังท่ีด้านหลังของดุมล้อ (4)  
 ใช้ไขควงปรับต้ังน็อตปรับต้ัง (5) บนแผ่นหลังดุมล้อจะมีลูกศรอยู่ หมุนไปตาม

ลูกศรถ้าต้องการปรับต้ังผ้าเบรคให้แน่นข้ึน และหมุนทวนลูกศรถ้าต้องการคลาย
เบรค 
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การใส่จารบี  

1.0 การใส่จารบีสําหรับเพลามาตรฐานรุ่น Standard Axle 
ระยะรุน (end play) สําหรับลูกปืนต้องได้รับการเช็คหลังจาก 1500กม หรือ 6 เดือนแรก  
สําหรับรถพ่วงบรรทุกเรือหรือเจ็ทสกีท่ีมีการลากลงน้ํา ต้องมีการเติมจารบีอย่างน้อยปีละ 
1 คร้ัง สําหรับลูกปืนแบบกันน้ํา ไม่ต้องมีการเช็คหรือใส่จารบี 
 ถอดฝาครอบหัวเพลา และฝาครอบลูกปืนออก (จุดท่ี 1) 

 
 
 
 
 ถอดสลักปลายแยกออกจากน็อตหัวจิกออก (ถ้าต้องการปรับระยะรุนเท่านั้น ให้

ขันน็อตหัวจิกโดยใช้ค่าทอร์คท่ี 50Nm) ไขน็อตหัวจิกออก 
 

 

 

 

 ถอดดุมล้อออกพร้อมกับลูกปืนภายใน (2) และแหวนล็อค (3) 
 นําลูกปืนออกมาล้าง 

 
 
 
 
 นําลูกปืนท่ีเติมจารบีแล้ว (1) และแหวนล็อค (2) ใส่กลับเข้าไปในดุมล้อ จารบีท่ี

แนะนําคือแบบใช้ท่ัวไป มาตรฐาน DIN51825 to KTA 3K4  
 ติดต้ังดุมล้อพร้อมลูกปืนเข้าไปท่ีหัวเพลา (3)  
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 ติดต้ังน็อตหัวจิก (1) และขันน็อตหัวจิกโดยใช้ค่าทอร์คท่ี 50Nm พร้อมกับหมุน
ดุมล้อไปด้วย (2) จนกว่าจะรู้สึกถึงแรงต้าน (โดยใช้ประแจวัดแรงบดิ) 

  

 

 

 เคลื่อนน็อตหัวจิก (1) เข้าไปประมาณ 30องศา แล้วใส่สลักปลายแยก (2)  
ระยะรุนควรอยู่ท่ี 0.05มม  
การขันน็อตด้วยค่าทอร์คท่ีสูงเกินไปอาจจะทําให้ลูกปืนเสียหายได้ 
 

 ติดต้ังฝาครอบหัวเพลาและฝาครอบลูกปืน (3) 
 
 

 
2.0 การใส่จารบีสําหรับเพลารุ่น Euro-Plus axle ท่ีหัวเพลามีน็อตล็อค 

ระยะรุน (end play) สําหรับลูกปืนต้องได้รับการเช็คหลังจาก 1500กม หรือ 6 เดือน
แรก  
สําหรับรถพ่วงบรรทุกเรือหรือเจ็ทสกีท่ีมีการลากลงน้ํา ต้องมีการเติมจารบีอย่างน้อย
ปีละ 1 คร้ัง สําหรับลูกปืนแบบกันน้ํา ไม่ต้องมีการเช็คหรือใส่จารบี 
 
 ถอดฝาครอบหัวเพลา และฝาครอบลูกปืนออก (จุดท่ี 1) 

 
 ไขน็อตล็อคออก (1) (ถ้าต้องการปรับระยะรุนเท่านั้น ให้ขันน็อตหัวจิกโดยใช้ค่า

ทอร์คท่ี 50Nm)  
 

 

 

 ถอดดุมล้อออกพร้อมกับลูกปืนภายใน (2) และแหวนล็อค DIN (3) นําลูกปืน
ออกมาล้าง 
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 นําลูกปืนท่ีเติมจารบีแล้ว (1) และแหวนล็อค DIN (2) ใส่กลับเข้าไปในดุมล้อ  
จารบีท่ีแนะนําคอืแบบใช้ท่ัวไป มาตรฐาน DIN51825 to KTA 3K4  

 ติดต้ังดุมล้อพร้อมลูกปืนเข้าไปท่ีหัวเพลา (3)  
 
 
 
 
 ติดต้ังน็อตล็อคตัวใหม่ (1) โดยใช้ค่าขันทอร์คท่ี 50Nm พร้อมกับหมุนดุมล้อไป

ด้วย (2) จนกว่าจะรู้สึกถึงแรงต้าน (โดยใช้ประแจวัดแรงบิด) 
 
 
 

 
 
 เคลื่อนน็อคล็อคตัวใหม่ (1) เข้าไปประมาณ 30องศา แล้วล็อคโดยใช้เคร่ืองมือ

พิเศษ (2) อ้างอิงตามตารางเคร่ืองมือ ล็อคคอของน็อตล็อคเข้าไปบนร่องท่ีหัว
เพลา  
ระยะรุนควรอยู่ท่ี 0.05มม  
การขันน็อตด้วยค่าทอรค์ท่ีสูงเกินไปอาจจะทําให้ลูกปืนเสียหายได้ 
 

 ติดต้ังฝาครอบหัวเพลาและฝาครอบลูกปืน (3) 
 
 

  


